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日経新聞2012年5月12日（土）夕刊1面 

新東名は何故電費が良いのか？ 
（中間報告） 

 
平成24年9月10日 

東京海洋大学 流通情報工学科 
兵藤 哲朗 ＋ 渡部 大輔 

新東名高速道路 
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にぎわう「NEOPASA」 
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←大断面のトンネル 

明るく見やすいトンネル照明→ 

新東名・東名の電気自動車による道路特性計測 

実施日：平成24年5月9日（水）［時計回り］＋6月25日（月）［反時計回り］ 

比較対象は， 
 御殿場JCT～いなさIC 

NEXCO中日本管内 
電気自動車用急速 
充電機の配置 
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韓国観光客の 
質問攻めに 
韓国語で答える 
渡部大輔先生 

渡部大輔・斎藤柚希（4年生）・兵藤哲朗 

駿河湾沼津SA 

浜名湖SA 

NEXCO中日本管内電気自動車用
急速充電器配置 

SAに一台ずつ：約50-60km間隔 
 
 
 

牧之原SA（下） 海老名SA（上） 
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新東名・東名のEV走行の留意点 
 
・往路も復路も，富士川ｰ牧之原間は 
 i-MiEVのバッテリー容量はギリギリ 
 →危うく「亀マーク」も出そうになる 
・高速走行すると，空気抵抗で大きく 
 電力消費する 
・そろそろ「充電待ち」の頻度も高い 
 SAに一カ所では不足 

6月25日（月）足柄
SAで3台待ち！ 
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大学出発！08:13 

海老名SA 08:59-09:21 

足柄SA 09:52-10:16 

富士川SA 10:47-11:04 

牧之原SA 11:48-12:17 

浜名湖SA 12:54-13:21 

浜松SA 13:47-14:14 

静岡SA 14:50-15:20 

駿河湾沼津SA 15:57-16:30 

足柄SA 16:47-17:12 

大学到着！19:17 

御殿場JCT通過 10:21 

三ヶ日JCT通過 13:26 

御殿場JCT通過 16:43 

[km] 

累計時間［分］ 

走行時間 充電時間 

海老名SA 17:44-18:17 

2012年5月9日（水） 

時間と走行累積距離 
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東名： 25.9[kWh] 新東名： 24.7[kWh] 

御殿場JCT 
通過 16:43 

富士川SA 
 10:47-11:04 

御殿場JCT通過 10:17 

牧之原SA 
 11:48-12:17 

いなさIC 
13:36 

浜松SA 
 13:47-14:14 

駿河湾沼津SA 
 15:57-16:30 

浜名湖SA  
12:54-13:21 静岡SA 

 14:50-15:20 

時間とバッテリー残量 

2012年5月9日（水） 

2012年6月25日（月） 
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大学出発！07:52 

海老名SA 08:35-09:02 

足柄SA 09:33-10:18 

富士川SA 15:52-16:24 

牧之原SA 14:37-15:05 

浜名湖SA 13:38-14:01 

浜松SA 12:44-13:11 

静岡SA 11:40-12:06 

駿河湾沼津SA 10:38-11:00 

足柄SA 16:47-17:12 

大学到着！19:17 

御殿場JCT通過 10:25 

三ヶ日JCT通過 13:28 

御殿場JCT通過 16:43 

[km] 

累計時間［分］ 

海老名SA 17:44-18:17 

時間と走行累積距離 
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新東名： 21.0[kWh] 東名： 29.1[kWh] 

御殿場JCT 
通過 16:54 

富士川SA 
 15:52-16:24 

御殿場JCT通過 10:25 

牧之原SA 
 14:37-15:05 

いなさIC 
13:22 

浜松SA 
 13:47-14:14 

駿河湾沼津SA 
 10:38-11:00 

浜名湖SA  
13:38-14:01 

静岡SA 
 11:40-12:06 

時間とバッテリー残量 

2012年6月25日（月） 
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御殿場JCTからの累積距離（東名→新東名：km） 

5月9日（東名→新東名） 

6月25日（新東名→東名） 

東名 新東名 

距離あたりの電力消費量（電費の逆数） 
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なぜ新東名は電費（燃費）が良いのか？ 

①勾配が小さいから（東名5%→2%）？ 
 
②回転半径が大きいから（東名300m→3,000m）？ 
 
③舗装の質が違う？ 
 
④サグ数が少ないから（東名３９箇所→１９箇所）？ 
 
⑤上下振動が少ないから（滑るような走行感覚）？ 
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新東名 

東名 

御殿場 

三ヶ日 

標高［m］の比較 

新東名は勾配変化数は小さいが区間は長い 
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勾配［%］ 
東名 
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御殿場 

NEXCOによる「距離重み平均勾配」 
試算結果 
  東名： 1.27% 
 新東名： 1.49% 
→最大勾配は小さいが，平均勾配は大きい 

新東名は「平均勾配」は東名より大きい 
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三ヶ日 西向き登り累積標高［m］の比較 

新東名は「累積登り勾配」も東名より大きい 
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高速走行20分間の加速度の累積分布 

アイ・ティー・ 
リサーチ社 BCALs 

台湾wintec 
GPSロガー 

［GPSで緯度経度＋ 
 128Hzの3軸加速度］ 

［緯度・経度・ 
 標高・速度］ 

（首都高のみ5分間累積） 

新東名の「滑らかさ」は明らか 

今後の展開 
 
・エネルギー推計式から電費要因分解 
・おそらく加減速の頻度が異なる 
・ころがり抵抗パラメータも違う 
・上下振動の効果をどう計算するか？ 
 →128Hzの3軸加速度データはある 
 
・EVをプローブとする道路走行特性評価 
 手法の一般化 


